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Monet Volvo-harrastajat muistavat piirimyyjilld, kaupoissa, toreilla ja huoltoasemilla myytavana olleet Volvo-leikkiautot.
Nopealla vilkaisulla autot saattavat nayttaa leluilta, mutta tarkkojen mittasuhteiden, lukuisten yksityiskohtien ja hyvan
viimeistelyn perusteella ei ole liioiteltua kutsua niitd mydskaan pienoismalleiksi. 140-sarjan vuosimallit voi erottaa
toisistaan, ja autojen varityksetkin noudattavat suhteellisen uskollisesti esikuviensa vérikarttoja. Joitakin pienia
puutteita ja epékohtia voi tarkka silma havaita, mutta autojen varsinaista kohderyhmdad, hiekkalaatikolla mellastavia
pikkupoikia asia tuskin on aikanaan hairinnyt.

Vihdin Nummela - Suomen Torslanda

Autojen valmistaja on Vihdin Nummelassa toiminut T:mi H.Stahlberg. Yritys oli aloittanut toiminnan muovin parissa jo
1950-luvun lopulla ja péaétyi piakkoin valmistamaan myds autoja. Ensimmainen malli ohjelmistossa oli 50-luvun
loppupuolen Ford Thunderbird, johon muotit oli toimittanut ulkomailta muuan merimies. Seuraava tuotantoon otettu
henkildauto oli Mini, jonka mallinnuksen innoittajana oli osin myds Timo Mé&kisen menestys rallipoluilla kyseisella
ajopelilla. Muotit tehtiin itse ja Minid valmistettiin kahdessa mittakaavassa, 1:16 ja 1:32. Yrityksen toiminta oli tdssa
vaiheessa viela suhteellisen vaatimatonta ja se perustui padasiassa kahden miehen yhteistyohon: Holger Stahlberg
toimi "tehtaanjohtajana”, ja Esko Maenpéaa vastasi muottien valmistuksesta ja suunnittelusta.

Maenpaan ja Stahlberg-yrityksen menestyksekas yhteistyd jatkui aina 1980-luvun loppupuolelle asti, vaikka Maenpaa
jattikin yhtion vuonna 1980. Sen jalkeenkin han teki muotit kaikkiin Stahlbergin malleihin ja muidenkin suomalaisten
yritysten promootiomalleihin (Nyrhinen, Emek-muovi). Stahlbergin tuotanto jatkui aina 1980-luvun lopulle asti, ensin
Holgerin johdolla, ja hanen kuoltuaan 53-vuotiaana hanen poikansa johdolla. Parhaina vuosina yhtié valmisti noin 50
000 autoa (tehdas valmisti muitakin automerkkeja ja jonkin verran myos raskaampaa Volvo-kalustoa.)

1967-1972

Volvoon péaastiin kasiksi 1960-luvun lopulla ja esikuvaksi valittiin kesékuussa 1967 esitelty 142S. Mallin suunnittelu
aloitettiin perusasioista. Esko Maenpaa meni paikallisen autoliikkeen vaihtoautohalliin, otti kaytetyn 142:sen tydn alle
ja mitan kanssa selvitteli tulevan muovimallin mittasuhteita. Mitat muutettiin muoteiksi mittakaavassa 1:20 (muoviauton
pituus noin 23 cm) ja lopputulosta voi kuvailla erittdin onnistuneeksi.
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Kuva: Jos muovista konepeltia voisi raottaa, pitaisi akta [0ytya B18 tuplé&U:lla varustettuna. Nailla evailla n nuori autos

ollut vahvoilla hiekkalaatikon ympariajoleikeissa.



Nummelassa ei kuitenkaan jaaty lepailemaan laakereille onnistuneen ja hyvin menestyneen 142S-mallin jalkeen, vaan
Goteborgin Torslandassa tehdyt muutokset 18ysivat nopeasti tiensd myds muoviautoihin.
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KUVA: Kuvassa vuoden 1972 mallisatoa. Pieni kokardi adoknut konepelliltd, Rirjain on poistettu tyyppikilvesté
ovenkahvat on upotettu oviin. Samaan hintaan asdaittoi auton hankkia myos mustalla nk. Baskilla. Etuistuinten niskatuk
ei kuitenkaan esikuvasta poiketen autoissa viéld.ol

1973-1974

Vuodeksi 1973 140-sarja koki elinkaarensa mittavimmat uudistukset, ja suurin osa ulospéin nakyvista uudistuksista
tehtiin myds muovi-Volvoihin. Vuoden 1974 mallikirjoon liséttiin myds 145-kartanomalli. 4-ovinen malli ei kuulunut

miss&an vaiheessa Stahlbergin valikoimaan.
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Kuva: Hopean variset puskurit ja pohjalevy antavat nhalfielvasti lisdd ulkonakda. Kojelauta ei kuitemkanuovimalleissa
viela vaihtunut uudempaan, mutta autoihin saatitvin turvallisuusajattelua ilmenténeet niskatuet.
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Kuvat: Vuoden 1974 mallien ndkyvin muutos olivat suurevapuskurit, joiden luvattiin kestavan 8 kilomettimtivauhdille
tapahtuva térmays ilman vaurioita. Muoviautoilla rosittele kuitenkaan kolarikokeita tekemaanasithiraosien saatavuusiv
olla erittdin heikkoa. Muita uudistuksia olivat pan tuuletusikkunan poistuminen ja bensakorkinésiinen luukun alle.
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Kuva: Ensimmaista 142-mallia valmistettiin my6s pieneragdi1l:32mittakaavassa. Talldin auton pituus oli noin 14dkéa
autossa ollut ikkunoita. Kuvan "taysikokoinen" yksvoisi metallivaristd paatellen olla vaikka B2@f6ottorilla varustettu 14

Volvos varde varar

Volvos vérde varar - Volvon arvo sdilyy, sanoo vanha mainoslause. TAma pitda paikkaansa myods muovi-Volvojen
kohdalla. Sadoistatuhansista valmistetuista malleista on suuri osa tuhoutunut vuosien saatossa, ja jaljelle jaaneet
yksildt ovat erittdin haluttuja kerailykohteita ympari maailmaa. Kerailijoita 16ytyy niin Suomesta, Ruotsista, Hollannista
kuin Amerikasta ja Japanistakin. Toisinaan mallit vaihtavat omistajaa huomattavistakin rahasummista Internetin
huutokaupoissa ja pienoismallimarkkinoilla. Toisaalta hyvalla tuurilla hyvan 142:sen voi loytaa vaikka lahimmalta
kirpputorilta.
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Kuva: Kaikille aika ei ole ollut yhtd armollinen. Kasaissussa vasyneitd SuoWilvoja odottamassa viimeista matkaa
muovisulattoon. Toisaalta puutteellinenkin malli wtla keréilijalle hyvavaraosien lahde. Kuvan valkoinen 142 on ulkoasu
paatellen palvellut elinkaarensa ehtoopuolen kavisakaytossa.
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